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(57) Precede de commande d'un dispositif de la charge 
aun accumulateur pour vehicule comprenant un accumula- 
teur d'appoint (4), une batterie (6), une unite centrale (2) de 
contr6le de raccumulateur d'appoint et de la batterie, carac- 
terise en ce que I'unite centrale proc^de a la charge antici- 
p£e de raccumulateur d'appoint de puissance lorsqu'elle 
d&ecte un signal repr6sentatif de rintention du conducteur 
de proceder au demarrage du vehicule et que la charge de 
cet accumulateur d'appoint (4) est inferieure & un seuil pre- 
defini. 
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DISPOSITIF DE CHARGE ANTICIPEE POUR UN ACCUMULATEUR 
D' APPOINT POUR UN VEHICULE AUTOMOBILE 

La presente invention propose un dispositif permettant de proceder a la charge 
anticip6e d'un accumulateur d'appoint pour un vehicule automobile. 

II est connu d'utiliser un accumulateur d'appoint de puissance, lequel peut etre 
constitue d'un accumulateur electromecanique a volant d'inertie ou d'un 
supercondensateur, dans un vehicule electrique ou un vehicule hybride en 
mode electrique, afin notamment de fournir les pointes de puissance 
nScessaires au moteur de traction pendant les accelerations. On dispose ainsi de 
la puissance necessaire aux accelerations, quel que soient l'etat de charge des 
batteries de traction et les conditions climatiques. Ceci permet par ailleurs aux 
batteries de fournir une puissance lissee, ce qui augmente Ieur duree de vie et 
l'autonomie du vehicule ; dans le cas d'un vehicule thermique, un accumulateur 
d'appoint de puissance permet, grace a son importante puissance specifique, 
1'alimentation d'organes consommant de fortes puissances pendant une duree 
Iimitee. Ce type de fonctionnement, induit par I'implantation des fonctions 
d'assistance au moteur thermique, de coupure du moteur thermique aux arrets 
et de regulation de l'acyclisme du moteur thermique est appele a se repandre 
dans le futur grace a l'apparition des alternateurs demarreurs integres de forte 
puissance. Uaccumulateur d'appoint de puissance peut egalement etre utilise 
pour le chauffage electrique du pot catalytique. 

La publication US-5.566.744 decrit un vehicule hybride dans lequel, lorsque le 
conducteur coupe le contact du vehicule, le moteur thermique est maintenu en 
marche tant que l'etat de charge de la batterie du vehicule n'a pas atteint un 
niveau suffisant pour autoriser le demarrage ulterieur du vehicule. 
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Cependant, en cas de stationnement prolong^ d'un tel vehicule, Ie maintien en 
etat charge de l'accumulateur entralne des pertes energetiques en raison de son 
autodecharge laquelle reduit l'autonomie du vehicule. 

Aussi, est-il done preferable, en cas de stationnement prolong^ du vehicule, de 
decharger l'accumulateur d'appoint dans l'accumulateur principal. II est alors 
nScessaire, Iorsque Ton veut utiliser & nouveau le vehicule, d'anticiper la 
recharge de l'accumulateur d'appoint, afin d'eviter ou de reduire le temps 
d'attente necessaire k sa recharge. Le demarrage d'un vehicule electrique ou 
d'un vehicule hybride en mode electrique, avec un accumulateur d'appoint 
insuffisamment recharge, diminuerait en effet les performances d 'acceleration 
du vehicule. De m£me, le demarrage d'un vehicule thermique avec un 
accumulateur d'appoint non charge, pourrait rendre non-operationnelles 
pendant une certaine duree aprfcs le demarrage, les fonctions booster ou 
regulation d'acyclisme. 

A cet effet, la presente invention propose un dispositif permettant de proceder 
a la charge anticipee d'un accumulateur d'appoint de puissance Iorsque une 
unite centrale electronique detecte un signal representatif de I'intention du 
conducteur de proceder au demarrage du vehicule et que la charge de cet 
accumulateur est inferieure & un seuil predefini. 

Selon une autre caracteristique de 1'invention, I'intention du conducteur de 
demarrer le vehicule est deduit, soit de l'ouverture de la porte du conducteur, 
soit d'une commande de deverrouillage centralise des ouvrants que ce soit a 
l'aide d'une cle ou d'un 6metteur code. 
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Selon une autre caracteristique de l'invention, 1'intention du conducteur de 
demarrer le vehicule est deduit de l'actionnement a distance d'un emetteur 
commandant specifiquement la charge anticipee de l'accumulateur. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, la decision de charger 
l'accumulateur d'appoint peut aussi etre programmee dans l'unite centrale 
electronique de contr61e de l'accumulateur pour qu'elle s'effectue a un instant 
predetermine. 

Ainsi, un conducteur qui utilise frequemment son vehicule pendant la meme 
plage horaire peut programmer une charge anticipee de l'accumulateur pour le 
debut de cette plage. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, l'unite centrale electronique peut 
decider d'interrompre la charge de l'accumulateur si elle detecte 
posterieurement une volonte du conducteur de ne pas demarrer le vehicule. 

Ceci permet d'eviter une charge intempestive de l'accumulateur. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, si la charge anticipee de 
l'accumulateur d'appoint resulte de l'ouverture de la porte du conducteur, la 
recharge est interrompue si la cle de contact n'est pas introduite au bout d'un 
temps predetermine apres cette ouverture. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, si une charge anticipee de 
l'accumulateur resulte de la detection d'une commande de deverrouillage 
centralise des ouvrants que ce soit a I'aide d'une cle ou d'un emetteur code, 
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cette charge est interrompue si 1'unite centrale electronique detecte un signal de 
reverrouillage des ouvrants. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, dans le cas d'un vehicule 
electrique ou hybride, 1'unite centrale electronique choisit la source d'energie 
pour charger par anticipation Taccumulateur d'appoint, de rnani&re & optimiser 
Tautonomie du vehicule. 

Ainsi, si le vehicule est connecte & une borne de recharge des batteries au 
moment de detection de Tintention du conducteur de rnettre le vehicule en 
route, 1'accumulateur est recharge & partir de cette borne. Ceci permet de ne pas 
diminuer l'energie ernmagasinee par les batteries et done d'augmenter 
l'autonomie du vehicule. Toutefois la charge de 1'accumulateur bascule sur les 
batteries si le vehicule est deconnecte de la borne de recharge. Si le vehicule 
n'est pas connecte a la borne de recharge, la charge de Taccumulateur s f effectue 
& partir des batteries. 

D'autres caracteristiques et avantages de l'invention apparaitront & la 
lecture de la description detaillee qui va suivre pour la comprehension de 
laquelle on se reportera aux dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est un dispositif pour assurer la charge anticip6e d'un 
accumulateur d'appoint, plus particuliferement destine h un vehicule 
automobile hybride ou electrique ; 

- Ia figure 2 est un dispositif pour assurer la charge anticipee d'un 
accumulateur d'appoint, plus particulterement destine A un vehicule 
automobile thermique. 
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- la figure 3 est un diagramme decrivant le precede de commande mis en 
oeuvre par le dispositif de la figure 1 ; 

- la figure 4 est un diagramme decrivant le precede de commande mis en 
ceuvre par le dispositif de la figure 2 ; 

Les elements portant les memes references sur les differentes figures 
remplissent les memes fonctions en vue des memes resultats. 

En reference aux figures 1 et 3, un exemple de realisation d'un dispositif de 
charge anticipe destine a un vehicule thermique ainsi que de sa strategie de 
commande sont explicites. 

Lors de la detection de l'ouverture de la porte du conducteur, un capteur 1 
envoie l'information d'ouverture a une unite centrale electronique UCE 2 a 
laquelle il est relie par une liaison electrique ; cette UCE, contrdle la charge de 
la batterie du vehicule et de I'accumulateur d'appoint et est reliee a un module 
d'electronique de puissance 3 de 1' accumulates d'appoint 4. 

Si l'etat de charge de I'accumulateur est superieur a un seuil SI, l'UCE 2 
n'entreprend aucune action relative a la charge anticipee de I'accumulateur 4 ; si 
l'etat de charge de I'accumulateur est inferieur a un seuil SI, l'UCE verifie si le 
vehicule est connecte a une borne de recharge 8 a travers un chargeur 7 
embarque dans le vehicule ou integre a la borne. 

Si le vehicule est connecte a une borne de recharge 8, l'UCE demarre une 
temporisation Tl et declenche la charge de I'accumulateur 4 a partir de la borne 
de recharge. Si, pendant la charge de I'accumulateur, le vehicule est deconnecte 
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de la borne alors l'UCE continue la charge de I'accumulateur A partir des 
batteries 6 du vehicule. 

La charge de I'accumulateur est arr§t6e lorsque son 6tat de charge atteint un 
seuil S2 ou lorsque la temporisation Tl est ecoutee sans que la cie du v£hicule 
ne soit introduite dans le contacteur adhoc. 

En reference aux figures 2 et 4, un exemple de realisation d'un dispositif de 
charge anticipe destine a un vehicule thermique ainsi que de sa strategie de 
commande sont explicit^. 

Lors de I'ouverture de la porte du conducteur, un capteur 1 envoie 
I'information d'ouverture k l'UCE ; l'UCE, reliee au module d'electronique de 
puissance 3 de I'accumulateur d'appoint 4, verifie alors 1'etat de charge de 
I'accumulateur ; si l'6tat de charge de I'accumulateur est superieur ou egal k un 
seuil SI, TUCE n'entreprend aucune action relative a la charge anticipee de 
I'accumulateur 4. 

Si 1'etat de charge de I'accumulateur est inferieur k un seuil SI, l'UCE demarre 
une temporisation Tl et dedenche la charge de I'accumulateur 4 & partir de la 
batterie (6) du vehicule. La charge de I'accumulateur est arretee si son etat de 
charge atteint un seuil S2 ou si la temporisation Tl est 6coul6e sans que la cle du 
vehicule ne soit introduite dans le contacteur antivol 5. 

Signalons enfin que la decharge de I'accumulateur dans Ies batteries pourrait 
par exemple r£sulter du retrait de la cle de contact du contacteur antivol. 
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L'invention qui vient d'etre exposee permet done, dans Ie cas d'un vehicule 
electrique ou hybride, equipe d'un accumulateur d'appoint de puissance, de 
diminuer voire de supprimer le delai necessaire a l'obtention d'un etat de 
charge de l'accumulateur d'appoint autorisant le demarrage du vehicule. 

En outre, cette invention permet de reduire le temps durant lequel les 
performances d'acceleration du vehicule sont degradees en raison d'une charge 
faible de l'accumulateur mais suffisante pour autoriser le demarrage ; ainsi, en 
augmentant le temps disponible pour la charge initiale de l'accumulateur 
d'appoint, la puissance debitee par les batteries est diminuee, ce qui augmente 
leur dur6e de vie et l'autonomie du vehicule. 

Si le vehicule est connecte a une borne de recharge, l'accumulateur d'appoint 
peut etre charge directement a partir de cette borne sans prelever l'energie des 
batteries. 

De meme, dans le cas d'un vehicule thermique equipe d'un accumulateur 
d'appoint de puissance, la solution proposee permet de diminuer voire de 
supprimer le delai entraine par la charge de l'accumulateur d'appoint de 
puissance pour que les fonctions d'assistance au moteur thermique ( booster, 
regulation d'acyclismes, etc..) soient operationnelles. 
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REVENDICATIONS 

1) Proc£d£ de commande d'un dispositif de la charge d'un accumulateur pour 
vehicule comprenant un accumulateur d'appoint (4), une batterie (6), une unite 
centrale (2) de controle de I'accumulateur d'appoint et de la batterie, caracterise 
en ce que 1'unite centrale procede £ la charge anticip6e de I'accumulateur 
d'appoint de puissance lorsqu'elle detecte un signal representatif de Tintention 
du conducteur de proceder au demarrage du vehicule et que la charge de cet 
accumulateur d'appoint (4) est inferieure a un seuil predefini. 

2) Procede selon la revendication 1, caracterise en ce que l'intention du 
conducteur de demarrer le vehicule est deduit, soit de l'ouverture de la porte 
du conducteur, soit d'une commande de deverrouillage centralise des ouvrants 
que ce soit a I'aide d'une cle ou d'un emetteur code. 

3) Procede selon la revendication 1, caracterise en ce que l'intention du 
conducteur de demarrer le vehicule est deduit de l'actionnement A distance 
d'un emetteur commandant sperifiquement la charge anticipee ..de 
I'accumulateur. 

4) Procede selon la revendication 1, caracterise en ce que la decision de charger 
I'accumulateur d'appoint est programme dans 1'unite centrale (2) de contrdle 
de I'accumulateur pour qu'elle s'effectue & un instant predetermine. 

5) Procede selon Tune des revendications 1 a 4, caracterise en ce que 1'unite 
centrale (2) decide d'interrompre la charge de I'accumulateur d'appoint (4) si 
elle detecte posterieurement une volonte du conducteur de ne pas demarrer 
le vehicule. 
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6) Procede selon la revendication 5, caracterise en que, si la charge anticipee de 
l'accumulateur d'appoint resulte de l'ouverture de la porte du conducteur, la 
recharge est interrompue si la cle de contact n'est pas introduite au bout d'un 
temps predetermine apres cette ouverture. 

7) Procede selon la revendication 5, caracterise en que, si la charge anticipee de 
l'accumulateur resulte de la detection d'une commande de deverrouillage 
centralise des ouvrants que ce soit a 1'aide d'une cle ou d'un emetteur code, 
cette charge est interrompue si l'unite centrale electronique detecte un signal de 
reverrouillage des ouvrants. 

8) Procede selon l'une des revendications precedentes, caracterise en ce que 
l'unite centrale electronique choisit la source d'energie de recharge de 
l'accumulateur d'appoint pour maniere a optimiser l'autonomie du vehicule. 
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